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一、前 言 

美國 2021 年 11 月 15 日通過「基礎建設投資和就業法案」

（Infrastructure Investment and Jobs Act，簡稱 IIJA)，該法案投入 1.2

兆美元改善既有基礎建設及新建工程，並藉此活絡美國經濟發展及人

力就業規模，依據國際機構 IHS Markit 資訊1，IIJA 相關投資將增加

美國經濟的資本存量(capital stock)，提高商品生產及服務，進而帶來

更多的就業機會及 GDP 的增長，其中針對高速公路和大眾運輸的額

外投資共產生了 4,880 億美元的額外 GDP，並在 2027 年達到 1,290

億美元的高峰(如圖 1)。 

 
圖 1、IIJA對 GDP之影響 

 

預期未來 IIJA 所釋出之工程商機龐大，但因 IIJA 方簽署生效，

目前尚缺乏個別標案具體資訊，爰為使國內工程業者對美國工程市場

相關資訊先有初步瞭解，俾未來取得及經營 IIJA標案，本報告蒐集與

IIJA投資領域有關之美國現有中長程計畫相關資訊，包括華盛頓州參

議院 5974號法案Move Ahead Washington交通計畫等 5項商情相關資

訊，另就爭取美國工程標案所須注意事宜提出相關建議，以供我國工

程業者未來爭取 IIJA個別工程標案之參考。 

                                                      
1
 IHS Markit, Economic impacts of transportation infrastructure, September 2021 
https://www.artba.org/wp-content/uploads/federal-investment/iija/ARTBA_EIA_IIJA_Report_Sept2021.pdf 

https://www.artba.org/wp-content/uploads/federal-investment/iija/ARTBA_EIA_IIJA_Report_Sept2021.pdf
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二、商情摘要 

(一) 商情名稱：美國華盛頓州、奧勒岡州及加州-交通及基礎建設工

程商情研析 

(二) 地    點：美國 

(三) 商情概要： 

- 華盛頓州參議院第 5974號法案Move Ahead Washington 交通

計畫 

- 奧勒岡州州際橋梁更新計畫 

- 跨灣走廊核心容量計畫 

- 北加州灣區捷運 BART第二期路線延伸計畫 

- 舊金山市區鐵路擴建計畫 

 

 

  

優勢 

國內業者具備交
通領域建置能力
(含鐵路/公路/捷
運等)及相關實績。 

經驗 

目前已有工程業
者赴美國拓點，
未來可累積經驗
增加取得在地標
案機會。 

機會 

美國通過基礎建
設法案(IIJA)釋
出各州工程商機
計5,500億美元，
商機龐大。 

建議 

爭取美國工程案
應強化備標能力、
了解在地限制並
長期耕耘等，初
期可與當地合作
參與標案。 
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三、商情內容 

(一)商情名稱：美國華盛頓州、奧勒岡州及加州-交通及基礎建設工

程商情研析 

(二)商情資訊： 

1. 華盛頓州參議院第 5974號法案Move Ahead Washington交通計畫 

(1) 華盛頓州參議院甫於 2022 年 3 月 10 日通過 Move Ahead 

Washington(MAW)交通計畫案，未來 16年內將投入近 170億

美元經費新建或維護該州通過核定之項目，其中與工程建設

相關商情包括： 

A. 30億美元用於既有基礎設施維護 

- 執行重點：華盛頓州既有基礎建設設施維護工程。 

- 說明：因過往養護資金不足致橋梁、道路、人行道和渡

輪老化，MAW對此類基礎建設編列預算進行養護。 

B. 30億美元用於改善大眾運輸系統 

- 執行重點：全州大眾運輸網絡佈建。 

- 說明：增加轉運服務設施及改善全州交通問題，提供民

眾多樣選擇及降低尖峰流量。 

C. 10億美元用於州際公路大橋工程 

- 執行重點：連接華奧二州 5 號州際公路大橋(即 I-5 哥倫

比亞河州際公路橋)更新工程。 

- 說明：該大橋為連接華盛頓州和奧勒岡州重要道路，為

提升交通安全及活絡經濟，兩州進行合作，其中 MAW

投資 10億美元。 

D. 1.5億美元用於建造超高速鐵路(ultra-high-speed rail) 

- 執行重點：建造連結奧勒岡州、華盛頓州及加拿大英屬

哥倫比亞間超高速鐵路工程。 

E. 5,000萬美元用於增設行人通道和自行車基礎建設 
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- 執行重點：Cook Street Greenway自行車和行人通道工

程、Maple Valley天橋及 East-West走廊等基礎工程 

F. 24億美元用於更新魚道涵洞 

- 執行重點：更新劣化魚道涵洞，清除障礙物。 

- 說明：更新全州劣化涵洞，以防洪水風險、減低應變成

本及確保鮭魚迴遊無阻。 

 
圖 2、華盛頓州 Move Ahead Washington 交通計畫示意圖 

(2) 經費來源：前述建設之資金來源包括華盛頓州普通基金、IIJA

聯邦資金及氣候承諾法案之基金(如下表)。 

表 1、MAW交通計畫經費來源綜覽 

 
資料來源: 美國華盛頓州政府 
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(3) 相關資訊請參閱以下網站： 

 https://senatedemocrats.wa.gov/liias/2022/03/10/legislature

-approves-historic-move-ahead-Washington-transportation-

package/  

 https://housedemocrats.wa.gov/blog/2022/02/08/move-ahea

d-washington/ 
 

2. 奧勒岡州州際橋梁更新計畫 

(1) 州際大橋(Interstate Bridge)即 5號州際公路大橋(如圖 3)，歷史

悠久，又稱哥倫比亞河州際公路橋(Columbia River Interstate 

Bridge)或 I-5橋(I-5 Bridge)，該橋橫跨哥倫比亞河，連接華盛

頓州溫哥華市和奧勒岡州波特蘭市，為改善交通問題，該橋

梁更新計畫為當前奧勒岡州和華盛頓州雙邊州政府共同推動

之重要工作。 

(2) 截至 2021 年 1 月，已投入總計 5,000 萬美元用於州際大橋初

步更新規劃工作，該案由奧勒岡州和華盛頓州 16名議員組成

指導及監督委員會；未來預期投入約 3.2 至 48 億美元，並依

據工程範圍和載運條件等核定經費。 

(3) 奧勒岡州和華盛頓州交通運輸部與其他相關單位共八個公共

機構共同領導州際橋梁更新計畫： 

A. Tri-Met 

B. C-TRAN 

C. 奧勒岡地鐵 

D. 西南華盛頓地區運輸委員會 

E. 波特蘭和溫哥華周邊城市 

F. 波特蘭和溫哥華周邊港口 

(4) 該計畫預計於 2025~27年間開始執行 

https://senatedemocrats.wa.gov/liias/2022/03/10/legislature-approves-historic-move-ahead-Washington-transportation-package/
https://senatedemocrats.wa.gov/liias/2022/03/10/legislature-approves-historic-move-ahead-Washington-transportation-package/
https://senatedemocrats.wa.gov/liias/2022/03/10/legislature-approves-historic-move-ahead-Washington-transportation-package/
https://housedemocrats.wa.gov/blog/2022/02/08/move-ahead-washington/
https://housedemocrats.wa.gov/blog/2022/02/08/move-ahead-washington/
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圖 3、 5號州際公路(I-5橋)概貌 

(5) 相關資訊請參閱以下網站： 

 https://www.interstatebridge.org/media/dxzhc44m/comm

unitybriefing_november2021_final_tch.pdf 
 

 https://wsdot.wa.gov/construction-planning/search-proje

cts/i-5-interstate-bridge-replacement-program  

3. 跨灣走廊核心容量計畫 

(1) 跨灣走廊核心容量計畫 (Transbay Corridor Core Capacity 

Program)為舊金山灣區捷運管理局(Bay Area Rapid Transit 

District, BART)投資，該計畫目標為提高列車(10節車廂)於尖

峰小時之服務班距為 2分鐘(每小時共 300節車廂)，以大幅提

升奧克蘭市和舊金山市中心間跨灣走廊交通載運量。 

(2) 前述計畫主要執行以下項目： 

A. 購置 306輛列車(Railcar)。 

B. 使用通訊式列車控制系統 (Communications Based Train 

Control System, CBTC)替換傳統固定式閉塞列車控制系統

(Fixed-Block Train Control system, FBTC)，以因應地鐵尖峰

每小時 30 班載運量需求。另依 BART 制定之多階段實施

計畫，首先於海沃德複合式維修中心(Hayward Maintenance 

Complex, HMC)之現有測試軌道測試 CBTC設備，於充分



8 
 

驗證後，再於主線軌道上分階段實施 CBTC。 

C. 擴建海沃德複合式維修中心：主要收購及改建海沃德複合

式維修中心附近四處基地為 a.大型初級維修場、b.新零件

維修場、c.車輛歲修場、d.中央零件倉庫及維修站。 

 
圖 4、海沃德複合式維修中心擴建示意圖 

資料來源:舊金山灣區捷運管理局 

D. 新建變電站，滿足電力需求(如圖 5)。 

 
圖 5、新增 5處變電站示意圖 

資料來源:舊金山灣區捷運管理局 
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註:前圖所顯示星號編號(1~5)處即為變電站，分別為： 

- Downtown San Francisco—Civic Center Station 

- Downtown San Francisco—Montgomery Station  

- Oakland—near MacArthur station on 34th Street 

- Concord 

- Richmond 

(3) 建置地點：舊金山灣區 

(4) 相關資訊請參閱以下網站： 

 https://www.transit.dot.gov/funding/grant-programs/capi

tal-investments/transbay-corridor-core-capacity-project-

profile  

 https://www.bart.gov/about/projects/corecapacity 

 

4. 北加州灣區捷運 BART第二期路線延伸計畫 

(1) 本案係舊金山灣區捷運管理局 (BART)規劃從伯耶薩湖

(Berryessa)站通過聖荷西市中心到聖塔克拉拉(Santa Clara)擬

延伸 6英里計四站之工程建設擴建計畫，內容如下： 

A. 本案工程計畫包括： 

(A) 5英里長及外徑 48英尺之地鐵隧道(單孔隧道) 

(B) 三個地鐵站(第 1 站位於第 28 街/小葡萄牙、第二站位

於聖荷西市中心及第三站位於狄里登(Diridon)） 

(C) 一個地面站(位於聖塔克拉拉) 

(D) 兩個隧道通風和出口建設 

(E) 一個維修和儲存場 

B. 該項目由聖塔克拉拉谷交通管理局 (Santa Clara Valley 

Transportation Authority , VTA)與 BART合作實施。 

C. 根據聯邦運輸管理局(Federal Transit Administration , FTA)

對成本、範圍和進度之審查，估計投入規模 91.48 億美元。

而 VTA 由  “加快專案計畫交付 ” (Expedited Project 
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Delivery, EPD)試辦計畫提撥 22.87億美元，其餘來自州及

地方資金支應。 

D. 建置地點：聖荷西市(如下圖 6及圖 7) 

 
圖 6 北加州灣區捷運工程示意圖 

資料來源: Railway Age, BART Silicon Valley Phase 2 Project One Step Closer 

to Funding, October 26, 2021 

 
圖 7、北加州灣區捷運工程示意圖 

資料來源:美國交通部聯邦運輸管理局 
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(2) 相關資訊請參閱以下網站： 

 https://www.railwayage.com/regulatory/bart-silicon-vall

ey-phase-2-project-one-step-closer-to-funding/ 
 

 https://www.transit.dot.gov/grant-programs/capital-inves

tments/bart-silicon-valley-phase-ii-extension-project-pro

file  

5. 舊金山市區鐵路擴建計畫 

(1) 該計畫將 Caltrain通勤鐵路線延伸 2.4英里，從位於第四街與

國王街之火車站(Caltrain)延伸到舊金山市中心Salesforce運輸

中心，以串聯全州鐵路系統。 

(2) 該計畫估計投入規模 4.4至 50億美元之間。 

(3) 該計畫預計 2023年進入工程階段，2025年將獲得全額資助，

2031年啟動收益服務。 

(4) 建置地點：舊金山市 

(5) 相關資訊請參閱以下網站： 

 https://www.transit.dot.gov 

 

 https://www.transit.dot.gov/sites/fta.dot.gov/files/2021-1

2/CA-San-FranciscoDTX-PD-Profile.pdf 
 

 https://tjpa.org/project/downtown-rail-extension 

 

(三) 結論及建議 

美國拜登總統於 2021年 11月 15簽署《基礎建設投資和就

業法案》預計投入約 1.2 兆美元(約新臺幣 33 兆元)改善美國基

礎建設、管路、港口和網際網路連線等，由各州規劃基礎工程

計畫提出申請，其中與工程相關部分包括 1,110億美元用於道路、

橋梁及大型建設計畫；660億美元用於乘客及運輸軌道相關建設；

420億美元用於機場、港口及水路等建設；730億美元用於電力
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能源基礎建設等，預計未來各州將陸續釋出工程標案。 

逢此契機，基於我國工程業者具備豐富之國內及海外工程實

績，包括高架橋梁、大跨距橋梁、隧道、鐵路、能源、水利工程

等項目之規劃設計及建置能力，未來應可強化拓展美國工程市場

商機。觀察目前我國已有少數工程業者於美國拓點經營，惟其所

執行標案多以美國在地台商企業之工程案件為主，未來應可把握

此商機，強化參與上開公共工程標案。 

惟在經營標案部分，以目前美國招標之工程標案現況，備標

期較短，且投標者須配合標案相關條件與要求；舉奧勒岡州所招

標之Transpacific Parkway Drainage Improvement Project(排水改善

計畫)為例，該案招標日期為 2022.05.02，截標日為 2022.06.08，

備標期僅一個月，且投標者須於 2022.05.17參加現場投標說明會，

並須配合主辦單位參加實地考察，而投標商(含主包及分包商)尚

須依州規定持有相關執業執照(License)方能投標。據此預計未來

IIJA所投資之工程案件，相關招標條件應有所雷同，因此投標者

須克服備標相關問題，包括掌握工程標案資訊、短時間內完成備

標作業、備妥標案所需之資格條件等，方可順利進行投標。 

綜觀，經營美國工程市場相較東南亞市場難度高，業者拓展

美國市場勢必要長期耕耘準備，在布局作法上，建議工程業者於

拓展美國市場初期，可參考已赴美經營業者之經驗，評估赴美國

拓點作法，亦可與美國在地工程業者合作競標，或爭取擔任美國

主包商之下包商或分包商等方式經營，拓展過程亦可適時諮詢我

駐美經貿單位提供相關協助，應有助於未來爭取美國工程市場商

機。 


